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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Heiligenhafen ist {iber die Anderung des B-Planes Nr. 12 die Erneuerung und Anderung
von Bestandsnutzungen sowie die Neuausweisung von Wohnungen geplant. Das weitere geplante
Nutzungsspektrum erstreckt sich von Einzelhandelsnutzungen und Gastronomie bis hin zu einem Kino
sowie Bowlingbahnen im Erdgeschoss. Die erforderlichen Stellpldtze werden in einer Tiefgarage
angeordnet. Die HaupterschlieBung wird Uber den Eichholzweg und die Lauritz-MafSmann-Strafle
erfolgen. Hierbei handelt es sich um die durch Navigationssysteme vorgeschlagene Route mit dem
geringsten Zeitbedarf ausgehend vom Ulbergeordneten Streckennetz der Bundesautobahn A 1.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das StraBennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewaltigen bzw. welche baulichen MaRnahmen
erforderlich werden. MaRgeblicher Knotenpunkt bei der Betrachtung ist Am Strande (K 42) / Lauritz-
Mafmann-Strafie (K 42) / Eichholzweg, da hier die Quell- und Zielverkehre lbereck als Abbieger
respektive Einbieger abgewickelt werden.

Das folgende Bild 1-1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraRennetz mit der Lage
der Zahlstelle der erfolgten Verkehrserhebung in der Stadt Heiligenhafen.

geplante
Entwicklungs-
fliche
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1 Einleitung

Bild 1-2 zeigt den Vorentwurf zur 18.Anderung des B-Planes Nr. 12 des Planungsbiiros Ostholstein. Im

Bild 1-3 ist die Objektplanung fiir das Erdgeschoss des Architekturbiiros Gollus dargestellt.
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Bild 1-2: Vorentwurf des B-Planes Nr. 12-18 (Planungsbliiro Ostholstein, Stand: 07.08.2019)
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Bild 1-3: Objektplanung, Darstellung des Erdgeschosses (Architekturbiiro Gollus, Stand: 21.06.2019)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
maligebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemaR dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten
sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der
Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmafinahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2019 [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der
duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeiten, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir
die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafsen, RASt 2006 [5].
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2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 25.07.2019 und am
Samstag, dem 27.07.2019 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen an dem Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-MafSmann-Strafse (K 42) /
Eichholzweg gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [6] und unter Einhaltung
der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Die Zahltage lagen innerhalb der Sommerferien von
Schleswig-Holstein und 13 weiteren Bundeslandern bei sonniger und stabiler Wetterlage. Folglich
unterlagen sie der Beeinflussung durch die Ferienzeit. Da die Stadt Heiligenhafen touristisch gepragt
ist, folgt die Verkehrsuntersuchung entsprechend einem Ansatz auf der sicheren Seite und legt die
saisonbedingt hoheren Verkehrsbelastungen zu Grunde. Als Zeitraum der Verkehrserhebung an dem
Knotenpunkt wurden in Anlehnung an das Handbuch fiir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen,
HBS 2015 [7] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr (Donnerstag) und 09.00
bis 13.00 Uhr (Samstag) sowie die nachmittdgliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr
gewadhlt.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraume werden nachfolgend in Bild 2-1 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tiber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Bild 2-1: Analyse 2019 - Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die vor- und nachmittdglichen Spitzenstunden beider Zahltage dargestellt. Am

Donnerstag fallen dabei die Verkehrsstarken zur nachmittdglichen Spitzenstunde von 17.15 bis
18.15 Uhr etwa 13 % hoher aus, als die vormittagliche Spitzenstunde von 09.00 bis 10.00 Uhr. Am
Samstag Uberwiegen die Verkehrsstarken im Zeitraum der mittaglichen Spitzenstunde von 11.15 bis
12.15 Uhr die Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde von 13.45 bis 14.46 um ca. 9 %.
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Bild 2-2: Analyse 2019 - Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstéirke MSV, MSVsy

Gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] konnen die aus
den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleiteten Spitzenstunden als Bemessungs-
verkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Demnach entspricht der
malgebende Belastungsfall der nachmittaglichen Spitzenstunde von 11.15 bis 12.15 Uhr des
erhobenen Samstages.

2.3 Bemessungsverkehrsstérke DTV, DTVsy

Die Stadt Heiligenhafen besitzt besonders im Sommerhalbjahr eine intensive touristische Pragung. In
der Ferienzeit besteht im Verhéltnis zum (ibrigen Jahresgang eine deutliche Verkehrsspitze.

Da die Ublicherweise fiir die Ermittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken (DTV) aller Tage
eines Jahres auf InnerortsstraBen anzuwendende Richtlinie Handbuch fiir die Bemessung von
Straflenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] aufgrund des dort berlicksichtigten Tagesganges keine
Berechnung fiir eine durch den Ferienverkehr gepragte Region zuldsst, erfolgt die Berechnung gemaf
des Vereinfachten Hochrechnungsverfahrens fiir AufSerorts-StrafSenverkehrszéhlungen [8].

Hierbei finden der Ferienfaktor (for = 1,29) und der Sonntagsfaktor (bs, = 0,97) der Zahlstelle
1631 /0516 im Zuge der Bundesautobahn A 1 Berlcksichtigung. Die achtstiindige Verkehrszihlung
vom 25.07.2019 ist demnach mit dem Faktor 1,77 im Kfz-Verkehr und dem Faktor 1,94 im
Schwerverkehr (> 3,5 t) hochzurechnen.

Es bestehen in der Analyse 2019 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr Gber 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:
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Bild 2-3: Ana/yse 2019 - DTV, DTst
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Abschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt auf Grundlage einer Trendprognose
Uber bekannte Verkehrsbelastungen. Da keine vergleichbare Datengrundlage fiir GemeindestraRen
verfligbar ist und sowohl die Bundesautobahn A1 als auch die BundesstralRe B 207 durch
Uberregionalen Verkehr gepragt sind, werden die Verkehrsmengen der BundesstralRe B 501 der
Berechnung zu Grunde gelegt. Aus der StralRenverkehrszahlung SVZ des Bundes werden die
Querschnittsbelastungen fir die Jahre 2005, 2010 und 2015 als durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
entnommen.

Als Prognosehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tibliche
Prognosejahr 2030 angesetzt.

Demnach ist bei linearem Entwicklungstrend ausgehend vom Basisjahr 2019 bis zum Prognosejahr
2030 eine Zunahme im Kfz-Verkehr von ca. 2,7 % zu erwarten.

Verkehrsbelastung, Bundesstralle B 501
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Bild 3-1: Trendprognose, Bundesstrafse B 501

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [9] landesweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszunahme um 10,1 %
im Schwerverkehr (> 3,5 t).
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3.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Uber die 18. Anderung des B-Planes Nr. 12 ,Ferienzentrum Heiligenhafen” ist die Erneuerung von
Bestandsnutzungen sowie die Neuausweisungen von Wohnungen geplant. Das weitere geplante
Nutzungsspektrum erstreckt sich von Einzelhandelsnutzung und Gastronomie bis hin zu einem Kino
sowie Bowlingbahnen im Erdgeschoss. Da die Nutzung derzeit noch nicht spezifiziert vorliegt, werden
der Verkehrsuntersuchung die Angaben des Vorentwurfes mit Stand vom 21.06.2019 des
Architekturbiiros Gollus zu Grunde gelegt. Dieses sieht folgende Nutzungen vor:

e Bowlingbahn mit vier Doppelbahnen (ca. 1.312 m?2 GF),

e Restaurant im Erdgeschoss (ca. 426 m? GF),

e Gewerbe-/Einzelhandelsflichen im Erdgeschoss (ca. 430 m?2 GF),
e Schnellrestaurant im Erdgeschoss (ca. 80 m2 GF),

e Kino mit 160 Sitzpldtzen (ca. 515 m? GF),

e Vollsortimenter im Erdgeschoss (ca. 350 m? GF),

e Wohnnutzung mit 96 Wohneinheiten und

e Restaurant mit Dachterrasse (ca. 675 m? GF).

Bowlingcenter
Das Verkehrsaufkommen des geplanten Bowlingcenters berechnet sich gemall der Hinweise zur

Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2019 [4] auf
Grundlage der Geschossflache.

Uber die in Anlage 1.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergeben sich fiir das Bowlingcenter bei einer
geplanten Geschossfliche von ca. 1.312m? ein minimales Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr von 29 Kfz/h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 567 Kfz/h in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der
arithmetische Mittelwert unter Beachtung des Spitzenstundenanteils von 8 % fiir die relevante
vormittagliche Spitzenstunde (11.15 bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens [10] verwendet. Es ergeben sich demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 298 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vornachmittags: 24 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Restaurant und Schnellrestaurant im Erdgeschoss

Das Verkehrsaufkommen des Restaurants und des Schnellrestaurants im Erdgeschoss berechnet sich
gemal der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den
Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff
2019 [4] auf Grundlage der Geschossflache. Bei dem gastronomischen Angebot im Erdgeschoss ist von
einem hohen Verbundeffekt auszugehen. Die Kunden werden tiberwiegend aus dem direkten Umfeld
und aus den Kino- sowie Bowlingcenterbesuchern generiert.

Stadt Heiligenhafen -Bebauungsplan Nr. 12 , Ferienzentrum Heiligenhafen”
- Verkehrsgutachten -

www.@.sh
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Uber die in Anlage 1.2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir das gastronomische Angebot im
Erdgeschoss ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 54 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 609 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaBigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 9 % fiir die maRgebende vormittagliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 332 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e vormittags: 19 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Vollsortimenter
Das Verkehrsaufkommen des geplanten Vollsortimenters berechnet sich gemalR der Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] auf Grundlage der Verkaufsflache und der
Geschossflache.

Uber die in Anlage 1.3 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir den Vollsortimenter ein minimales
Verkehrsaufkommen im  Kraftfahrzeugverkehr von 117 Kfz/24h und ein  maximales
Verkehrsaufkommen von 371 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 8 % fiir die maRgebende vormittagliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 244 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 20 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Wohnbebauung

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbebauung berechnet sich gemalR der Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] auf Grundlage der Anzahl von geplanten
Wohneinheiten.

Uber die in Anlage 1.4 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir die geplante Wohnbauentwicklung
ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 222 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 667 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile fir Bewohnerverkehre von 4% fir die malgebende
vormittagliche Spitzenstunde (11.15 bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10] verwendet. Es resultieren demnach folgende
Verkehrsaufkommen:
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e Tag: 446 Kfz/24h, davon 22 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 18 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Kino

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Kinos berechnet sich gemaR der Hinweise zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] auf Grundlage der Anzahl geplanter Platze und der
Geschossflache.

Uber die in Anlage 1.5 aufgefiihrten Eingangsdaten ergeben sich fiir das geplante Kino ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 18 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 196 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile fir Bewohnerverkehre von 8% fiir die maRgebende
vormittagliche Spitzenstunde (11.15 bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10] verwendet. Es resultieren demnach folgende

Verkehrsaufkommen:
e Tag: 108 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 9 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Restaurant mit Dachterrasse

Das Verkehrsaufkommen des Restaurants mit Dachterrasse berechnet sich gemall der Hinweise zur
Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2019 [4] auf
Grundlage der Geschossflache. Aufgrund der Dachterrasse wird ein geringer Verbundeffekt unterstellt.

Uber die in Anlage 1.6 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir das gastronomische Angebot im
Erdgeschoss ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 65 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 720 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 9 % fiir die maRgebende vormittagliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 394 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e vormittags: 35 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Kleinfldchiger Einzelhandel / kleinfldchiges Gewerbe im Erdgeschoss

Das Verkehrsaufkommen des kleinflachigen Einzelhandels bzw. des kleinflichigen Gewerbes
berechnet sich gemalk der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3]
sowie den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau),
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Bosserhoff 2019 [4] auf Grundlage der Geschossflaiche und Verkaufsflache. Fir die Verkaufsflache
wurde ein Anteil von 80 % der Bruttogeschossflache zum Ansatz gebracht.

Uber die in Anlage 1.7 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir den kleinflichigen Einzelhandel bzw.
fir das kleinteilige Gewerbe im Erdgeschoss ein minimales Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr von 7 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 37 Kfz/24h in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 9 % fiir die maRgebende vormittagliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 22 Kfz/24h, davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 2 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Insgesamt ergibt sich somit ein Verkehrsaufkommen von:
e Tag: 1.844 Kfz/24h, davon 54 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e vormittags: 138 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3 Verkehrsverteilung

Als verkehrlich unglinstiger Ansatz wird davon ausgegangen, dass das vorhabeninduzierte
Verkehrsaufkommen vollstandig tGber den Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-Mann-StrafSe
(K 42) / Eichholzweg abgewickelt wird. Grundsatzlich gébe es eine alternative Route Uber die StraRRen
Fachklinik und Liitienburger Weg. Jedoch fallt auf dieser Route die Fahrzeit um rund drei Minuten
langer aus. Darliber hinaus gestaltet sich die Route Uber den Eichholzweg attraktiver fir den
touristischen Verkehr. Die Verteilung des vorhabengenerierten Quell- und Zielverkehrs wird
entsprechend der bekannten Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt und stellt
sich in den malRgebenden Spitzenstunden demnach folgendermaRen dar:

zusatzliches Verkehrsaufkommen
(vormittégl. Spitzenstunde) Eichholzweg
67/2 33/ 1 (50 %)
(100 %) ﬁ
Q\—/ A/ 35/ 1 (50 %)

35/1
(50 %)

36/1 (50 %)
- Am Strande (K 42)
B-Plan Nr. 12: 71 Kfz/h 67 Kfz/h l

zus. Aufkommen
B-Plan Nr. 12
[Kfz/h davon SV/h]

mann

Lauritz-MaR
StraRe (K 42)

36/ 1 (50 %){

34/ 1 (50 %)

Bild 3-2: Verkehrsverteilung — MSV, vormittégliche Spitzenstunde
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3.4 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemafld Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2 und Abschnitt 3.3
aufgefiihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens als Neuverkehr angesetzt. Ein Abzug bei der heutigen
Grundbelastung aufgrund des zukiinftigen Entfalls der Bestandsnutzung wird als Ansatz auf der
verkehrlich ungiinstigen Seite nicht vorgesehen.

Es ergeben folgende Bemessungsverkehrsstarken flir den Prognose-Planfall 2030:

Eichholzweg o

283/8 178/ 4
294/ 7

} 508/ 12

Am Strande (K 42)

152/ 4
161/ 14

105/4 ———

356/ 8

455/ 21 {

PPF 2030
- MSV -
[Kfz/h davon SV/h]

Bild 3-3: Prognose-Planfall 2030 - MSV

Lauritz-MaRmann-

StralRe (K 42)
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4 Nachweis der Leistungsféihigkeit gemdf8 HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben
»A“ bis ,,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr grolRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterun-
gen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stau-
lange) flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieBen, ist tiber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage

QSsV

<10
<20
<30
<45
> 45

> 45 + Kapazitatsuberschreitung
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Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdit angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

4.2 Leistungsfdhigkeitsbetrachtung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken der
Analyse 2019 (MSV) sowie des Prognose-Planfalls 2030. Betrachtungsgegenstand ist der heute
vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-Mafimann-Strafie (K 42) / Eichholzweg an
dem die Neuverkehre als Ein- und Abbieger auftreten. Gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldnge beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend
eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Gberschritten wird. Die folgende Tabelle 4.2 fasst
die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die
Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fir den jeweils maRgebenden Verkehrsstrom dar. Die
vollstandige Berechnung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

mittl. .
Betrachtungsfall Bezeichnung \T;EZEE;;%: Wartezeit Auslastung | Staulange Qsv Anlagennr.
[s] 4 [Pkw-E] [

Am Strande (K 42) / Lauritz-MaRmann-Strae (K 42) / Eichholzweg

Linkseinbieger aus

Analyse 2019 Bestand Eichholzweg

15 32 2 2.1

Linkseinbieger aus

PPF 2030 Bestand Eichholzweg

24 50 3 2.2

Es zeigt sich, dass der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Am Strande (K42) / Lauritz-
Mafimann-Strafse (K 42) / Eichkoppelweg sowohl heute, wie auch im Prognose-Planfall 2030 in der
Lage ist, die Verkehre mit einer guten Qualitdtsstufe ,,QSV B” bzw. befriedigenden Qualitatsstufe
,QSV C” des Verkehrsablaufes leistungsfahig abzuwickeln. Fiir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom
kommt es im Prognose-Planfall 2030 in der Knotenpunktzufahrt Eichholzweg gelegentlich zu einem
Riickstau von bis zu 18 m, der jedoch kurzfristig wieder auflést und somit zu keiner Unvertraglichkeit
fihrt. Fir die FuB- und Radverkehre am Knotenpunkt ist keine Flihrung ausgebildet.
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5 Nachweis der Verkehrsvertréglichkeit gemdf3 RASt 2006

Der Eichkoppelweg ist entsprechend seiner Netzfunktion der Kategorie ,,Sammelstrafie” entsprechend
den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [5] zuzuordnen. Sammelstrallen dienen
vordergriindig der ErschlieBung. Die Randbebauung von Sammelstrallen ist charakterisiert durch
unterschiedliche Bebauungsformen, oftmals jedoch Zeilenbebauung oder Punkthduser. Die
Uberwiegende Nutzung ist Wohnen. Vereinzelt sind Geschidfte und Gemeinbedarfseinrichtungen
entlang von Sammelstralen angesiedelt. Besonderer Nutzungsanspruch im Zuge von SammelstraRen
ist ein zu beriicksichtigendes FuRgiangeraufkommen mit punktuellem Uberquerungsbedarf. Im Zuge
des Eichkoppelweges sind bereits im Bestand FuBgangeriberwege markiert, um ein sicheres Queren
der FulRgangerstrome zu gewahrleisten.

Die Fahrbahnbreite im Eichkoppelweg betrdagt ca. 7,00 m, was auch den unglnstigsten zu
bericksichtigenden Begegnungsfall zweier Linienbusse abdeckt.

Die der Beurteilung dienende Verkehrsstarke des Prognose-Planfalls 2030 betrdgt 596 Kfz/h. Das
Spektrum der Verkehrsvertraglichkeit gemall den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt
2006 [5] erstreckt sich bei SammelstraRen von 400 bis 800 Kfz/h. Folglich ist die zuklnftige
Verkehrsbelastung inklusive des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens mit dem
Streckencharakter vertraglich.
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6 Verkehrsfiihrung und ErschliefSung

Im Zuge der Stichstralle Ostsee-Ferienpark ist im derzeitigen Bebauungskonzept der Anschluss der
Tiefgarage an den 6ffentlichen Stralenraum vorgesehen.

Vor der Einfahrtabfertigung sollte gemall den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR
2005 [11] ein ausreichend dimensionierter Stauraum vorhanden sein, um im Normalbetrieb einen
Rickstau und folglich eine Behinderung des flieBenden Verkehres zu vermeiden. Zwischen der
Ausfahrtkontrolle und der offentlichen Verkehrsflache ist ebenfalls ein Stauraum vorzusehen, um
bereits abgefertigte und auf die Weiterfahrt wartende Fahrzeuge aufnehmen zu kénnen.

Die Verkehrssicherheit am Anschluss an die offentliche Verkehrsflache ist zu gewahrleisten. Aus
verkehrsplanerischer Sicht und in Anlehnung an die Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs,
EAR 2005 [11] wird empfohlen, die Anbindung an den 6ffentlichen StraRenraum als Gehwegliberfahrt
auszubilden, so dass der FulRganger- und Radverkehr Vorrang gegeniliber dem ein- und abbiegenden
Verkehr erhalten. Die Ein- und Ausfahrten sind unter Beachtung des FuRgédnger- und Radverkehres
eindeutig zu kennzeichnen.

Gemals den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR 2005 [11] kann es bei einem
signifikanten FuBganger- und Radverkehrsaufkommen sowie einer uniibersichtlichen Gesamtsituation
erforderlich werden, auf den bevorrechtigten querenden Fulgdanger- und Radverkehr durch
Beschilderung und Markierung aufmerksam zu machen.

Bei groRRen Parkbauten empfiehlt es sich, sowohl fiir die Einfahrt als auch fir die Ausfahrt jeweils zwei
Fahrstreifen vorzusehen. Ist die Anlieferung mittels Lkw (iber die Tiefgarage vorgesehen, ist die Zufahrt
ausreichend zu dimensionieren, um den Begegnungsfall zweier Lkw zu ermdglichen. Die Befahrbarkeit
ist Uber einen Schleppkurvennachweis darzulegen.

Stadt Heiligenhafen -Bebauungsplan Nr. 12 , Ferienzentrum Heiligenhafen”
- Verkehrsgutachten -

www.@.sh



7 Zusammenfassung und Empfehlung Seite 20

7 Zusammenfassung und Empfehlung

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Heiligenhafen ist (iber die Anderung des B-Planes Nr. 12 die Erneuerung und Anderung
von Bestandsnutzungen sowie die Neuausweisung von Wohnungen geplant. Das weitere geplante
Nutzungsspektrum erstreckt sich von Einzelhandelsnutzungen und Gastronomie bis hin zu einem Kino
sowie Bowlingbahnen im Erdgeschoss. Die erforderlichen Stellplatze werden in einer Tiefgarage
angeordnet. Die HaupterschlieBung wird Uber den Eichholzweg und die Lauritz-MafSmann-StrafSe
erfolgen. Hierbei handelt es sich um die durch Navigationssysteme vorgeschlagene Route mit dem
geringsten Zeitbedarf ausgehend vom Uibergeordneten Streckennetz der Bundesautobahn A 1.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das StraRennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewadltigen bzw. welche baulichen MaBnahmen
erforderlich werden. MaRgeblicher Knotenpunkt bei der Betrachtung ist Am Strande (K 42) / Lauritz-
Mafimann-Strafie (K 42) / Eichholzweg, da hier die Quell- und Zielverkehre Ubereck als Abbieger
respektive Einbieger abgewickelt werden.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden Verkehrserhebung an dem Knotenpunkt
Am Strande (K42) / Lauritz-MafSmann-Strafse (K 42) / Eichholzweg Uber 8 Stunden (06.00 bis
10.00 Uhr / 09.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr) an zwei Tages innerhalb der Ferienzeit
durchgefiihrt. Die malgebende Bemessungsverkehrsstirke entspricht der vormittaglichen
Spitzenstunde von 11.15 bis 12.15 Uhr (Samstag).

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030. Des Weiteren wird der zusatzliche Verkehr der Gebietsentwicklung als Neuverkehr
angesetzt. Bericksichtigt wird dabei folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen:

e Tag: 1.844 Kfz/24h, davon 54 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e vormittags: 138 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-
Mafmann-Strafie (K 42) / Eichkoppelweg sowohl heute, wie auch im Prognose-Planfall 2030 in der
Lage ist, die Verkehre mit einer guten Qualitdtsstufe ,QSV B bzw. befriedigenden Qualitdtsstufe
,QSV C” des Verkehrsablaufes leistungsfahig abzuwickeln. Fiir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom
kommt es im Prognose-Planfall 2030 in der Knotenpunktzufahrt Eichholzweg gelegentlich zu einem
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Riickstau von bis zu 18 m, der jedoch kurzfristig wieder auflést und somit zu keiner Unvertraglichkeit
fihrt. Fur die FuB- und Radverkehre am Knotenpunkt ist keine Flihrung ausgebildet.

7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht werden keine Bedenken hinsichtlich der Erneuerung und Anderung der
Bestandsnutzungen sowie der Neuausweisung von Wohnungen (ber die 18. Anderung des B-Planes
Nr. 12 in der Stadt Heiligenhafen gesehen. Das Streckennetz ist in der Lage das zuklnftige
Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich abzuwickeln.

Der Gehweg sollte gepflastert Gber die geplante Zufahrt zur Tiefgarage gefiihrt werden, so dass ein
Vorrang flr den FuBgadngerverkehr und eine erhéhte Aufmerksamkeit fiir den flieRenden Verkehr
erzeugt werden. Es wird empfohlen, ungefaste Betonpflastersteine mit einer Fugenbreite von unter
3 mm vorzusehen.

Aufgestellt:

Neumdnster, den 18.05.2020

gez. gez.
i.A. Pia Dolling i.A. Arne Rohkohl
Master of Science Dipl.-Ing. (FH)
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Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

1. Eingangsdaten

Nutzung Anzahl der Besucher Geschossflache
[] [m?]
Bowlingcenter 1.312

2. Besucherverkehr

(gemaR Bild 3.11) Entertaiment:

Besucher:

Besucherwege:
(gemanR 3.5.28) Wege pro Person und Tag:
(gemaR 3.5.30) Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:
Summe Quell-/Ziel

(gemaR 3.4.4 Bosserhoff)

10 Besucher/100m2 GF

30 Besucher/100m2 GF

Min Max
131 Besucher 394 Besucher
262 Wege 787 Wege

2,0 Wege /24 h
3,0 Personen / Fz
20%

100%

17 Kfz/24h

525 Kfz/24h

3. Beschéftigtenverkehr

(gemaR 3.1.8 Tabelle 3.6) Entertaiment: 1,67 Besch./100m2 GF 1,67 Besch./100m2 GF
Min Max
Beschaftigtenzahl: 22 22
(gemaR 3.2.4, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9
(gemaR 3.5.6) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,5Wege /24 h
(gemaR 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemaR 3.4.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 10 Kfz/24h 40 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR Tab 3.2-13, Bosserhoff) Aufkommen je Beschéftigten: 0,07 Lkw-Fahrten / Besch. 0,09 Lkw-Fahrten / Besch.
1/10 der Tabellenwerte wegen Schichtarbeit ~SUmme Quell-/Ziel 2 Lkw/24h 2 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 29/2 567 /2
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 298 /2
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 2410
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
55% 45%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 13 11
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 6%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 18/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
51% 49%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 9 9

Anlage 1.1

2,0 Wege /24 h

1,5 Personen/ Fz




Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Straen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEL FOR DAS
INGEHIEURE KROGER & KOV

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossflache
[m?]
Restaurant, Erdgeschoss 426

2. Kundenaufkommen

(gemaf 3.2-5 Bosserhoff)

(gemaf StraBenverkehrstechnik 4.2003)

(gemaf StraBenverkehrstechnik 4.2003)

(geman 3.5.2i. V. 3.3.4 Bosserhoff)

Restaurant, integriert

Kundenaufkommen:
Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:
Verbundeffekt:
Summe Quell-/Ziel

15 Kunden/Besch.

Min

30 Kunden/Besch.

Max

80 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

320 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

30% 80%
10% 0%
36 Kfz/24h 426 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen

(gemaf 3.2-5 Bosserhoff)

(gemanR 3.2.2, Bosserhoff)
(geman Abs 3.5.6)

(geman Abs 3.5.7)

Restaurant, integriert

Beschaftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

1,25 Besch./100m2 GF

Min

2,5 Besch./100m2 GF

Max

5 Beschaftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

11 Beschaftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 2 Kfz/24h 20 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
(gemaR 3.2-13, Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert
Min Max
Schwerverkehr: 0,5 Lkw-Fahrten / Besch. 0,8 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 9 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 41/3 455/9
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:
Spitzenstunde 11:15 Uhr:
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]:
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
53% 47%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 10
Spitzenstunde 13:45 Uhr:
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]:
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
52% 48%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 11 11

Anlage 1.H




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

[] [] L]

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossflache
[m?]
Schnellrestaurant 80

2. Kundenaufkommen

(gemaR 3.2-5 Bosserhoff)

(gemaR StraRenverkehrstechnik 4.2003)

(gemaR StraRenverkehrstechnik 4.2003)

Schnellrestaurant, integriert

Kundenaufkommen:
Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Verbundeffekt:
Summe Quell-/Ziel

33 Kunden/Besch.

Min

38 Kunden/Besch.

Max

104 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

210 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

30% 80%
80% 50%
10 Kfz/24h 140 Kfz/24h

3. Beschéftigtenaufkommen

(gemaR 3.2-5 Bosserhoff)

(gemaR 3.2.2, Bosserhoff)
(gemaR Abs 3.5.6)

(gemaR Abs 3.5.7)

Schnellrestaurant, integriert

Beschéaftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

4,0 Besch./100m2 GF

Min

7,0 Besch./100m2 GF

Max

3 Beschéftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

6 Beschéftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 1 Kfz/24h 10 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
(gemaR 3.2-13, Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert
Min Max
Schwerverkehr: 0,5 Lkw-Fahrten / Besch. 0,8 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 2 Lkw/24h 4 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 13/2 154/ 4
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 84 /4
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 9%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY,
53% 47%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 4 4
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY)
52% 48%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 4 4

Anlage 1.H




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

L ] | ] -
1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossflache Verkaufsflache VK /| GF
[m?] [m?] [%]
Vollsortimenter 350 250 71%
2. Kundenaufkommen
(gemafs Ver_Bau 2019) Supermarkt 80 Kunden/100 m2 VK 120 Kunden/100 m2 VK
Min Max
Kundenaufkommen: 200 Kunden 300 Kunden
(gemafs Ver_Bau 2019) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemafs Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad: 1,4 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gemaR Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 40% 80%
(gemaR Ver_Bau 2019) Verbundeffekt: 0% 10%

Summe Quell-/Ziel

114 Kfz/24h

360 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen

(gemaR Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)
(gemaR Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)

Supermarkt

Beschaftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:

Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

1,0 Besch./ 100 m2 GF

Min

1,4 Besch./ 100 m2 GF

Max

4 Beschéftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

5 Beschéftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,0 Besch./Fz

(gemafs Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 2 Kfz/24h 8 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
Supermarkt mit VK > 800 m2
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Schwerverkehr: 0,50 Lkw-Fahrten/100m2 VK 1,10 Lkw-Fahrten/100m2 VK
Summe Quell-/Ziel 1 Lkw/24h 3 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 117/1 371/3
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 244 | 2
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 20/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
55% 45%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 11 9
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 6%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 15/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
51% 49%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 8 7

Anlage 1.0




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KDY

1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[] [m?]
Wohnen, Geschosswohnungsbau 96 -
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2019) Einwohner je Wohneinheit: 2,8 Einw. / WE 3,2 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 269 Einw. 307 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2019) Wegehaufigkeit: 3,5Wege /24 h 4,0 Wege / 24 h

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:
Summe Quell-/Ziel

(gemaR Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)

1,5 Personen/ Fz
30%

1,5 Personen/ Fz
70%

188 Kfz/24h

573 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 21 Kfz/24h 63 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 13 Lkw/24h 31 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 222/13 667 /31
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 446 | 22
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 4%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 18/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
35% 65%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 6 12
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 5%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 22/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
54% 46%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 10

Anlage 1.n




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

[] [] L]

1. Eingangsdaten

Nutzung Anzahl der Platze Geschossflache Bruttogeschossflache
[] [m?] [m?]
Entertaiment 160 515
2. Gasteverkehr
(gemaR Bild 3.11) Entertaiment: 10 Besucher / Platz 30 Besucher / Platz
Min Max
Besucher: 52 Besucher 155 Besucher
Besucherwege: 103,0 Wege 309,0 Wege

(gemanR 3.2.2)
(Bosserhoff Tab 3.4-13)

(Bosserhoff Tab 3.4-13)

Wege pro Person und Tag:
Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:
Summe Quell-/Ziel

2,0 Wege /24 h
2,3 Personen / Fz
30%

2,0 Wege /24 h
1,5 Personen/ Fz
90%

13 Kfz/24h

185 Kfz/24h

3. Beschéftigtenverkehr

(gemaR Abs 3.1.8 Tabelle 3.6)

(gemaR 3.2.4, Bosserhoff)
(gemaR Abs 3.5.6)

(gemaR 3.4.4, Bosserhoff)

Entertaiment:

Beschaftigtenzahl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

0,83 Besch./100m2 GF

0,83 Besch./100m2 GF

Min Max
4 4
0,8 0,9

2,5Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

3,0 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.4-13, Bosserhoff) MIV-Anteil: 60% 90%
Summe Quell-/Ziel 5 Kfz/24h 9 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR 3.5.5, Bosserhoff) Aufkommen je Beschéftigten: 0,10 Lkw-Fahrten/Besch. 0,50 Lkw-Fahrten/Besch.
Summe Quell-/Ziel 0 Lkw/24h 2 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 18/0 196/2
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 108/2
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 9/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
55% 45%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 5 4
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 6%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 6/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
51% 49%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 3 3

Anlage 1.p




Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Straen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEL FOR DAS
INGEHIEURE KROGER & KOV

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossflache
[m?]
Restaurant, Erdgeschoss 675

2. Kundenaufkommen

(gemaf 3.2-5 Bosserhoff)

(gemaf StraBenverkehrstechnik 4.2003)

(gemaf StraBenverkehrstechnik 4.2003)

(geman 3.5.2i. V. 3.3.4 Bosserhoff)

Restaurant, integriert

Kundenaufkommen:

Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:
Verbundeffekt:
Summe Quell-/Ziel

15 Kunden/Besch.

Min

30 Kunden/Besch.

Max

127 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

506 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

30% 80%
10% 0%
57 Kfz/24h 675 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen

(gemaf 3.2-5 Bosserhoff)

(gemanR 3.2.2, Bosserhoff)
(geman Abs 3.5.6)

(geman Abs 3.5.7)

Restaurant, integriert

Beschaftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:

Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

1,25 Besch./100m2 GF

Min

2,5 Besch./100m2 GF

Max

8 Beschaftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

17 Beschaftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 31 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
(gemaR 3.2-13, Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert
Min Max
Schwerverkehr: 0,5 Lkw-Fahrten / Besch. 0,8 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 4 Lkw/24h 14 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 65/4 720/ 14
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:
Spitzenstunde 11:15 Uhr:
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]:
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
53% 47%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 19 16
Spitzenstunde 13:45 Uhr:
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]:
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
52% 48%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 18 17

Anlage 1.c




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossflache Verkaufsflache VK / GF
kleinflachiger Einzelhandel / [m?] [m?] [%]
kleinflachiges Gewerbe 430 345 80%

2. Kundenaufkommen

(gemafs Walther, 2005) kleinflachiger Einzelhandel

Kundenaufkommen:
(geméR 3.3.3, Bosserhoff) Wegehaufigkeit:
(gemaR 3.3.4, Bosserhoff) PkW—Besetzungsgrad:
(gemaR Tabelle 3.3-8 Bosserhoff) MIV-Anteil:
(gemaR Tabelle 3.3-8 Bosserhoff) Verbundeffekt:

Summe Quell-/Ziel

2 Kunden/100 m2 VK

Min

2 Kunden/100 m2 VK

Max

6 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,6 Kunden/Fz

6 Kunden
2,0 Wege/Kunde
1,2 Kunden/Fz

10% 60%
5% 35%
1 Kfz/24h 4 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen

(gemafs Tabelle 3.3-1, Bosserhoff) kleinflachiger Einzelhandel

Beschaftigtenanzahl:
(gemaR 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor:
(gemaR 3.3.3, Bosserhoff) Wegehéufigkeit:

(gemafs 3.3.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad:

2,0 Besch./ 100 m2 VK

Min

5,0 Besch./ 100 m2 VK

Max

7 Beschaftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

17 Beschaftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

(gemafs 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 3 Kfz/24h 25 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
kleinflachiger Einzelhandel
Min Max
(gemaR 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,75 Lkw-Fahrten/100m2 VK 2,25 Lkw-Fahrten/100m2 VK
Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 8 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 713 371/8
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 22/6
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 9%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 2/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
53% 47%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 1
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 2/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr QV yAY
52% 48%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 1
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Am Strande (K 42) / Lauritz-MaRmann-Stralle (K 42) /

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Eichholzweg = = = =
LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 Am Strande (K 42) / Lauritz-MaBmann-StraBe (K 42) / Eichholz
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A A"’Strande(K42)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung > Analyse 2019
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
2 2
1 A @ VorfahrtsstraBe ;
7
2 C <> VorfahrtsstraBe o
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzh] | Pkw-E/h] | tPkw-E/h] | tFzzhl | 11 | trzzhg L iFz | i | (s Qsv
1 A 1-2 2 286,0 289,0 1.800,0 1.782,0( 0,161 1.496,0| - - |24 A
1-3 3 141,0 142,5 1.600,0 1.582,5(0,089| 1.441,5|1 1,0 60| 25| A
3 5 3-1 4 114,0 115,5 358,0 3535 [ 0,323 2395 | 20| 12,0( 150| B
352 6 122,0 128,0 776,0 740,0 | 0,165 6180 | 1,0 60| 58| A
5 c 2-3 7 69,0 70,5 790,5 773,5 | 0,089 7045 | 1,0] 60| 51| A
2 -1 8 347,0 350,5 1.800,0 1.782,0( 0,195| 1.4350| - - |25 A
Mischstrome
3 B - 4+6 236,0 243,5 749,0 726,0 | 0,325 490,0 | 20| 120 7.3 | A
2 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| B
(o} : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE=CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Heiligenhafen, B-Plan Nr. 12
Knotenpunkt | Am Strande (K 42) / Lauritz-Mafimann-Stral3e (K 42) / Eichholzweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 18.05.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH | Abzeichnung Anlage | 2.1




Am Strande (K 42) / Lauritz-MaRmann-Stralle (K 42) /

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Eichholzweg = = = =
LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 Am Strande (K 42) / Lauritz-MaBmann-StraBe (K 42) / Eichholz
Knotenpunkt : TK 1 (Einm{ndung) A Amsffande(KQ)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
>
1 A <>> Vorfahrtsstrale S
2 C Vorfahrtsstra3 !
% orfahrtsstral3e
4 8
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
qFz qpE Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom [ Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1| trzng | ez | i1 | (s Qsv
: A 1-2 2 294,0 297,5 1.800,0 1.778,5( 0,165| 1.484,5| - - | 24| A
1-3 3 178,0 180,0 1.600,0 1.582,5(0,113| 1.404,5( 1,0 60| 26| A
3 5 3-1 4 152,0 154,0 306,0 3020 [ 0,503 150,0 | 3,0|180( 238| C
3-2 6 161,0 168,0 751,5 720,5 1 0,224| 5595 | 10| 60| 64| A
5 c 2-3 7 105,0 107,0 751,0 737,0 1 0,142 6320 | 10| 60| 57| A
21 8 356,0 360,0 1.800,0 1.780,5| 0,200 1.424,5| - - |25 A
Mischstrome
3 B - 4+6 313,0 3220 637,5 619,5 [ 0,505 306,5 | 40| 24,0(11,7| B
2 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| -
Gesamt QSV| C
AF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Heiligenhafen, B-Plan Nr. 12
Knotenpunkt | Am Strande (K 42) / Lauritz-MaBmann-Strae (K 42) / Eichholzweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 18.05.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH | Abzeichnung Anlage | 2.2






